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PIRATERIA CONTEMPORANEA

Minacclia o Mercato ?




PIRACY OVERVIEW

Maritime piracy, kidnapping, armed robbery and theft are global threats. The chart below outlines significant
global trends since 2008. The map outlines developments in a key area of activity: the Gulf of Guinea.

Reported incidents of piracy, amed robbery and theft by region, Jan 2008 -~ mid-Nov 2013
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IL CASO SOMALO
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Figure 1. Maritime Shipping Routes in 2002

Maritime Shipping Routes and Strategic Locations
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Le trasformazioni della
pirateria somala

Fase pre 2005: | pirati come pirati

Fase 2008 — 2012: | pirati come criminalita
organizzata internazionale

Fase post 2012: La pirateria dormiente...




CeNAS

Il crollo del 2011-2012

Tabella 3: Differenza 2009 — 2012 Attacchi, assalti respinti e navi sequestrate

' Approcci | Attacchi Navi Assalti respinti
sequestrate

Biennio 75 168 32 136
2011/2012%

Biennio 2009 - 117 255 91
20108

Differenza -64% | -65%
percenutale

Fonte: Elaborazione su dati NATO Shipping Centre



Tabel]a 5: Effettivita delle nzioni della pirateria somala

N di navi assalite

N. di navi

sequestrate

| (% sul n. di assalti)

a5
(34%)

Indice d'efficacia
rispetto al 2009

100

44
(32%)

2012

94

22
(14%)
10
(47%)

64

29

Fonte: Elaborazione su dati NA T Q Shipping Centre




Hijackings off the Horn of Africa
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Data: US Office of Naval Intelligence




Motivi del declino

- la generalizzata adozione, da parte delle compagnie mercantili e
rispettivi equipaggi, delle procedure di condotta indicate dai
principali organismi internazionali in fatto di navigazione sicura;

- la significativa presenza navale militare internazionale
riconducibile a ambiti NATO, UE, e della operazione CTF-151 a
guida USA, e inoltre anche riferita a impegni mono-nazionali
guali quelli cinesi, russi, etc.;

- il maggior ricorso a contractor armati a bordo dei bastimenti in
navigazione nelle aree a rischio;

-1 graduali progressi che si stanno verificando nel
consolidamento di strutture di sicurezza e giudiziarie nel
variegato panorama delle entita politiche somale (Puntland,
Somaliland, e Governo Federale della Somalia), grazie ai
molteplici impegni della comunita internazionale
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b. Costi economici della pirateria somala




MName

Type of vessel

Hijack
duration

Ransom
USS m)

Irene SL

Oil tanker

57 days

13.50

Zirku

il tanker

75 days

12.00

Savina Caylyn

il tanker

316 days

11.50

Jih Chun Tsai No. 68

Fishing vessel

397 days

8.00

Polar

Qil products tanker

300 days

.70

Panama

Container ship

270 days

7.00

Rosalia D'Amato

Freighter

218 gays

6.00

Renuar

Freighter

133 days

6.00

Susan kK

General cargo vessel

69 days

570

Vega b

Fishing vessel

134 qdays

5.00

Beluga Nomination

General cargo vessel

31 days

500

DD @ |~l|~>@| | &~ || R

Thor Nexus

General cargo vessel

108 gays

500

10 Motivator

Chemical tanker

196 aays

497
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® Tempo medio della trattativa 6-8 mesi

® Tempo massimo un anno e mezzo

® Riscatto in contanti;: Banconote da 100
dollari (90%), da 50 (7%) e da 20 (3%)




Average
Low estimate ngh Estimate|pavinent

2012 compreso valore totale di 404,43 mil.




Costli medi 2008 - 2011

Stima dei costi

COSTI REALI

Costi Diretti

Costi materiali
(riscatto e altri danni)

superiori ai 100 Min 2 %

Costi strumentali
(costi di negoziazione, legali, PMCs,
fogistici, air droping etc.)

40 Min 0,7%

Costi indiretti

Costi di contrasto e deterrenza
(missioni navali, organizzazioni
internazional,
azioni giudiziarie)

1,3 Mid 249%

\ COSTI MACROECONOMICI :Superiori a 500 Min 9% \

Costi di protezione
(aumento premi assicurativi,
protezione attiva passiva delle navi,
re-routing)

3,4 Mid 63%

1:50

100 Min

5 mld. $ anno




Stima dei costi

Costidi |  Costidi Costi Costi materiali‘ Costi
protezione contrasto macroeconomici strumentali

1%

64% 24% 9% 2%

Frommens (4% B Zerwg ¢ Conmdengr (1) B Cograms (24 Fascamo v danmn () B Mureconomn (P
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® Mohammad Saaili Shibin, catturato con un ‘operazione speciale
FBIl e condannato a 12 ergastoli negli Usa
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® Lancio del riscatto con il paracadute a guida Gps sulla Sirius Star (2009)
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| MARINAI ITALIANI IN OSTAGGIO L'angoscia dei familiari

«Che orrore quel mitra dei pirati
puntato_ alla tes_ta d| mlo flg|I0)>
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Per liberare I'equipaggio
chiedono 16 milioni di dollari
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Eqypt

Saudi Arabia

| Saykhelle s

Zamkla Vazambigue

Zimbabws V1
SUFItiUS
Madagascar

South
Africa

I Countries at risk

==y Channels reportedly used to transfer/remit goods and money

mmp  Channels reportedly used for criminal activities
- human trafficking, drug smuggling

Rest of
the world

Area of research

2011 reach
2010 reach

2008 reach
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® Finanziatori, sponsor e leader dei pirati
Incassano Il 30-50% del riscatto

® Squadre d’attacco e relativi ufficiali 30%

® Unita di sorveglianza della nave
sequestrata 10%

® Protezione comunita locali, logistica e
corruzione 10%




Movement of piracy proceeds offshore

46. Investigating the movements and the investments of piracy proceeds, the
Monitoring Group has 1dentified several financial transfers between Somali pirates
and individuals in the Somali diaspora, linked to a number of hijacking cases such
as the MV 4! Khalig (2009), MV Orna (2010), MV Irene SL (2011), Zirku (2011),

MV Rosalio D’Amato (2011) and MV Ewnrico levoli (2011). Details can be found in
strictly confidential annex 4.4.




COMPARAZIONE CON GOLFO DI GUINEA
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COMPLESSITA DEL FENOMENO NEL GOLFO DI GUINEA

- Attacchi originati dalle coste di un gran numero di Paesi dell’Africa
Occidentale;

- Quattro tipologie principali di attacchi:
1) rapine commesse in porti o contro naviglio alla fonda;
2) rapine commesse ai danni di naviglio in transito;

3) sequestri di persona ai danni di equipaggi e a scopo di
estorsione ;

4) sequestri di naviglio finalizzati al furto di carburanti o gas per
successivo contrabbando sul mercato nero




Durata media di sequestro
del naviglio

Durata media di sequestro
degli ostaggi
Obiettivi degli attacchi

Livello di violenza

Profittabilita

Forze navali di contrasto

Reporting

Guardie armate

Misure di sicurezza

3-5 giorni

2-3 settimane

Carburante, beni trasportati,

equipaggi

Estremo

Alta, rapido riciclaggio

Locali

Iniziative regionali locali

Consentite solo quelle locali

Meno efficaci

8-10 mesi

8-10 mesi

Navi, equipaggi

Alto, ma con gli equipaggi
concepiti come valore di
scambio

Grandi somme, ma modello
inefficiente

Internazionali

Coordinamento internazionale

Estrema liberalita
internazionale

Altamente efficaci



